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Hans-Peter
Rittmann

100 JAHRE PARTNER

IHRER WARE

BIX* Basler Lagerhaus-und
Speditionsgesellschaft

Als am 16.Mai 1878 die «Basler Lagerhaus-
gesellschaft» gegriindet wurde, kutschierte
noch die Pferde-Trambahn durch die Stadt,
kein Telephon storte den llstiindigen Ar-
beitstag, und als rauchende Lichtquellen
dienten die inzwischen wieder zu hohem an-
tiquarischem Ansehen gekommenen Petrol-
funzeln. Dafir gab es damals den Zahltag
noch in Goldmiinzen, was heute in einigen
dollargeschwéchten Landern bei Arbeitneh-
mern einen echten Freudentaumel auslésen
warde.

Das neue Unternehmen entstand aus der
Umwandlung der Firma Jenny & Kiebigerin
eine Aktiengesellschaft und nannte als Ge-
schiftszweck «Ubernahme und Weiterbe-
trieb des unter dem Namen «Lagerhaus Kie-
bigen gefiihrten Etablissements, Ankauf,
Erbauung und pachtweise Ubernahme von
Lagerhausern aller Art, Vermietung solcher
Lagerraume und Ubernahme der mit der
Einlagerung und dem Weiterversand ver-
bundenen Manipulationen sowie Vertrags-
abschlisse mit der Grossherzoglichen Badi-
schen Bahn fiir die Ubernahme der Petrol-
keller am Neuhausweg».

Die Grundungsversammlung fand im Saal

der Zunft zu Rebleuten statt, also dort, wo
heute der ABM in der Freien Strasse steht.
Ob die Wahl gerade deshalb auf diese Zunft
fiel, weil dort 1610Johann Rudolf Wettstein,
der spétere Blrgermeister und grosse Staats-
mann, im Alter von 16 Jahren das Zunftrecht
erhalten hatte?! Dieses Zusammentreffen
von Lagerei und Rebleuten dirfte wohl eher
darauf zuriickzufiihren sein, dass man den
mit dem Lagergeschaft eng verbundenen
Fuhrleuten von altersher nachsagt, sie such-
ten auf ihren Fahrten mehr als unbedingt
notwendig die Gaststétten auf.

Die geschéftliche Wiege des Unternehmens,
das heisst die Lagerkeller am Neuhausweg,
umwogten « javanische Wohlgertiche », denn
zu den wichtigsten Lagergitern der Grin-
derzeit geh6rten Petroleum und Naphta - im
ersten Geschaftsjahr nie weniger als 2000
Fasser, manchmal sogar bis 8000 Fasser bei-
der Erddlprodukte. Naphta aber enthielt ei-
ne Substanz, um die (und mit der!) sich heute
beinahe die ganze Welt dreht: Benzin, und
das wiederum leitet seinen Namenvon einem
«arabischen Wort ab, das auf Deutsch «java-
nischer Wohlgeruch> bedeutet».2

Von allem Anfang an wurden auch Rohpro-
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dukte fur die in der Néhe gelegene, damals
noch junge chemische Industrie und die
Farbstoffhersteller eingelagert. Die Zeiten
waren gut fir die neue Firma, deren Dienst-
leistungsangebot eine erfreulich grosse
Nachfrage fand. So Uberrascht denn nicht,
dass der Geschéftsbericht der Geranten Kie-
biger und Jenny an den « Tit. Aufsichtsrat der
Basler Lagerhaus-Gesellschaft Dahier»
Uber das erste Betriebsjahr hochst erfreulich
ausgefallen ist: der Nettogewinn erreichte
stolze 32320.99 Franken und erlaubte nicht
nur die Ausschittung einer Dividende von
5%, sondern die Herren «Actionére» wur-
den auch mit zusétzlichen «5% Superdivi-
dende» beglickt. Dies lasst in Kreisen der
heutigen Lager- und Speditionsunterneh-
men nur den Schluss zu, dass damals die
Tarife noch nicht allenthalben unterboten
wurden.

Schon bald erfolgte eine beachtliche Erwei-
terung der Geschéftsbasis, befasste man sich
doch von 1884 an ebenfalls mit der interna-
tionalen Spedition, ohne die der Welthandel
nun einmal nicht denkbar wéare, denn die
Aufgabe des Spediteurs ist ja gerade, Pro-
dukte kostenginstig, schnell und sicher vom
Produzenten zum Verbraucher zu bringen -
als «Partner lhrer Ware». 1887 richtete die
BLG ihren ersten regelmassigen Bahnver-
kehr ein: der legendére « Blicherwagen », der
wochentlich auf der Strecke Leipzig-Basel
verkehrte. Heute geho6ren derartige Bahn-
verkehre zum alltéglichen Brot der Spediteu-
re, aber damals ... ohne die modernen Kom-
munikationsmittel!

Allerdings war das Gliick des Tlichtigenauch
in jenen Jahren nicht ganz ungetriibt, geriet
die BLG doch im « Schwarzen Jahr» 1891 an
den Rand des Ruins: der damalige Direktor
unterschlug mit dem Kassier und weiteren
ungetreuen Angestellten zusammen (Uber
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333000 Franken (bei einem Aktienkapital
von 400000 Franken). Der Konkurs konnte
nur durch grosse personliche Einschiisse
samtlicher Verwaltungsratsmitglieder, vor
allem des Prasidenten Preiswerk-Groben,
abgewendet werden. Dass auch das Haupt-
geschaft des Unternehmens, die Lagerei,
nicht ganz problemlos war, sollte sich 1908
zeigen: der ganze Petroleumkeller brannte
aus, und einen verbliebenen Mauerrest zier-
te, in grossen Lettern, wie es einem Schick-
salsschlag gebuihrt, die Aufschrift «Feuer &
Rauch-Verbot».

Drehen wir aber das Rad der Firmenge-
schichte nochmals zuriick. 1892 - im zweiten
Amtsjahr des nachmalig legendaren Direk-
tors Alois Weber-Meyer, der die Geschicke
des Unternehmens bis 1936 erfolgreich leite-
te —wurden die Anlagen und Etablissemente
am Neuhausweg und auf der Leopoldshéhe
aufgegeben: Die BLG bezog einen Neubau
mit Lagerhaus (Fassungsvermdgen: 3000
Woagenladungen) und Buros neben dem Ba-
dischen Bahnhof. 1903,dasJahrdes25jahri-
gen Bestehens, brachte der nun bereits 50
Mitarbeiter zahlenden Firma den Vertrag
mit der Grossherzoglichen Badischen Staats-
bahn, derihr die Ubernahme der « Amtlichen
Guterbestatterei» sicherte (und dies hat nur
mit der Transportabwicklung etwas zu tun,
nicht aber mit dem Bestattungswesen;
apropos: gerade internationale Leichen-
transporte verursachen dem Spediteur oft
graue Haare).

Eine weitere wichtige «Premiere» fiel ins
Jahr 1912, als die BLG als erstes Unterneh-
men der Schweiz einen Getreidesilo erstellen
liess, der zu den altesten Eisenbetonbauten
der Schweiz z&hlt. An die Stelle der Erfah-
rung, an der es den Bauleuten mit dieser
neuen Bauweise damals noch mangelte, trat
die Vorsicht: die Konstruktion wurde mit



bedeutend mehr Eisen verstarkt, als uns dies
heute als notwendig erscheint. Dafir steht
der Getreidesilo im Jahre des 100jahrigen
Firmenjubilaums immer noch, und zwar so
massiv «fest gemauert in der Erden », dass er
bestens erhalten ist und keinerlei Risse auf-
weist.

Wahrend in den Jahren des Ersten Weltkrie-
gesbeider BLG die VVollbeschaftigung gehal-
ten werden konnte, stand das 50. Geschafts-
jahr (1928) bereits im Schatten der drohen-
den Wirtschaftskrise. Und weil ein Ubel sel-
ten allein kommt, setzte ihr auch der harte
Konkurrenzkampf seitens einer Vielzahl
neuer Speditionsbetriebe stark zu. Im Zwei-

Lagergebaude nach dem Brand von 1908

ten Weltkrieg, der speziell die auf freie inter-
nationale Transportwege zu Wasser und zu
Lande angewiesenen Spediteure von der Le-
bensader abschnitt, griindete die BLG - so
widerspriichlich dies auf den ersten Blick
auch erscheinen mag - Filialen in Genf und
Lissabon. Man muss sich dabei vergegenwar-
tigen, dass damals ein Grossteil unserer Lan-
desversorgung nur noch Uber die Siidroute
mdoglich war. In die erste Zeit nach dem
Zweiten Weltkrieg fielen dann die Er6ffnung
einer Niederlassung in Zirich (1947) und die
Grindung der Rheinreederei und Spedi-
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